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Transport i dostawa produktéw w temperaturze
kontrolowanej staje sie coraz bardziej ziozona -
dostep, koszty operacyjne i podatki to nowe wyzwa-
nia dla dystrybucji miejskiej!

SR2 Super City gwarantuje wygodng i sprawng
dystrybucje w obszarach miejskich.

Super City emituje znacznie mniej zanieczyszczen
powietrza i ciszej pracuje. Dzieki temu chroni
mieszkancéw miast przed szkodliwymi warunkami.
Korzystanie z naczepy pozwala znacznie zmniejszy¢
koszty operacyjne i inwestycyjne.

ZWROTNOSC: SR2 Super City wyréznia sie wysoka .
zwrotnoscig - jego promien skretu jest mniejszy niz ZleSprf hvdrali Krol i EW%E“IU
promien 21 palet! elektronydrauliczny rolewskKim naczepy

CISZA: Cicha praca naczepy to wazny wyréznik na tle
konkurencyjnych naczep, ktéry z pewnoscig docenig
mieszkaricy okolic dostaw.

PRODUKTYWNOSC: 2 rézne uktady temperatur w jed-
nym pojezdzie oraz pojemno$¢ 33 palet. Winda naczepy
zapewnia szybki zatadunek i roztadunek transportu.

EKOLOGIA: zwiekszona pojemno$¢ az o 33% w sto-
sunku do podobnych pojazdéw umozliwia redukcje
liczby pojazdéw na miejskich drogach. SR2 Super
City zastepuje Srednio 2 mate pojazdy dostawcze, co
przektada sie na nizsze koszty operacyjne firmy oraz
emisje CO, mniejszg o potowe!

EKONOMIA: SR2 Super City moze by¢ wykorzys-
tywany zaréwno w transportach na duze odlegtosci,
jak i w dostawach miejskich. Ma dwukrotnie wigkszg
fadownos¢ w poréwnaniu z naczepami przeznaczony-
mi na dtugie dystanse czy miejskimi autami dostawc- e —
zymi. SR2 Super City pozwala na dostawe towaréw T — e
bezposrednio do punktu dystrybucji, bez koniecznosci -
przechodzenia przez centrum dedykowane do
roztadunku lub zatadunku samochodéw dostawczych.
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Kurtyna wykonana ze stali Przegroda’zabezpieczona
nierdzewnej z elektrycznym na suwakach I podnoszaca  EreNNe e E Rt Ao CE

mechanizmem podnoszacym sie do 1/2 wysokosci. bardziej izolujgca, bardziej wytrzymata
0 niskim natezeniu dzwieku, ktore

wynosi 54 dB

Technologia opracowana z mysla o fancuchach
chtodniczych, stosowana rowniez w przemysle mors-
kim ze wzgledu na potwierdzong wodoszczelnosc.
Panele kompozytowe skiadajg sie z szeregu izo-
lacyjnych komar, ktére wytozono blokami z pianki
o statej gestosci 35 kg/m3. Poliestrowa podszewka
ma przewodnosc¢ cieplng 150 razy mniejsza niz stal.
Wszystkie aluminiowe wkiadki (o grubosci 305 mm)
stuzg jako bariera rozwarstwiajaca. Podfoge izolacyjna
wzmocniono powlekanymi wktadkami i poprzeczkami.
Okfadzina wewnetrzna zostafa pogrubiona do 2,8
mm, dzieki czemu jest odporna na Scieranie.




Antyposlizgowa ,,dryfujgca”

podtoga aluminiowa

Technologia opracowana przez Lamberet,
taczaca wytrzymatosc z izolacjg akustyczna.
Podtoga jest wyposazona w podtuzne,
antyposlizgowe rowki. Listwy przypodiogowe
(300 mm x 7 mm) s3 klejone, skrecane

i nitowane.

A

Wiaz dekompresyjny przegrody naczepy
Ze wzgledu na ergonomie naczepy,
Wyposazono ja we wtaz dekompresyjny.
Wszystkie komory w SR2 Super City mozna
fatwo obstugiwac dzieki ich maksymalnej
szczelnosci.

Cichy, wielotemperaturowy agregat
chtodniczy z certyfikatem PIEK

Podwozie Super City, dzieki odpowiednio
duzemu rozstawowi osi, moze pomiesci¢
systemy chtodnicze takie jak CARRIER

Vector City 1850 MT City. Silnik oraz uktad
wydechowy urzadzenia znajdujg sie pod
podwoziem, co znaczgco minimalizuje emisje
dzwieku.

Cicha winda

Naczepa SR2 Super City jest wyposazona
w chowany podnosnik chroniony bocznymi
ostonami, ktéry Swietnie sprawdzi sie

w miejskiej dystrybucji. Naczepa moze by¢
dostosowana do tzw. cichej dostawy.

W petni zintegrowana stacja dokujgca naczepy
Zblizajac sie naczepa do przestrzeni tadunkowej, 2

zintegrowane radary wykrywajg obecnos¢ przeszkody
i stopniowo automatycznie uruchamiajg hamulce, ktére

chronig przed gwattownym uderzeniem.

Zdalne sterowanie osig kierujaca

Zdalne sterowanie umozliwia wstepne
ustawienie osi kierowania pod odpowiednim
katem z kabiny kierowcy. Sterowanie mozna
wykonac¢ niezaleznie od blokady uktadu
kierowniczego. Dzieki temu zdalne sterowanie
osig kierujaca to bezkonkurencyjna ochrona
podczas najdelikatniejszych i skomplikowanych
manewrow.

Wewnetrzny panel kontrolny

To maksymalna ergonomia i bezpie-

czenstwo. Panel sterowania zostat wyposazony
w dodatkowe oswietlenie, a ponadto umozliwia
zdalne sterowanie windg i wewnetrznymi
elementami w naczepie. Wewnetrzne
elementy sterujace drzwiami naczepy

znajduja sie w prawym gérnym rogu

ramy, poza strefa uderzenia.

Ochrona przeciwwstrzasowa i stalowe
zderzaki rolkowe (patent Lamberet)
Uderzenia sg pochfaniane przez stalowe
zderzaki, ktére wyposazono w stalowg tube oraz
gumowy element wewnetrzny, zamontowany na
stalowej osi naczepy. Dziatanie pozostatych sit

Z zewnatrz jest rozpraszane przez wzmocnione
ramiona podwozia.

Promien skretu zmniejszony o 30%

W SR2 Super City promien skretu zmniejszono

z 6873 mm do zaledwie 5016 mm, jednoczesnie
pozostawiajgc maksymalng pojemnos¢ naczepy
chtodniczej z rozstawem osi mierzgcym 7450 mm.

Pneumatyczny mechanizm podnoszenia

i opuszczania z wewnetrznymi elementami
sterujgcymi

System powstaty w wyniku kooperacji Lamberet-
HALDEX steruje mechanizmem podnoszacym

i opuszczajacym tylne drzwi naczepy, wykorzy-
stujac przy tym rezerwe powietrza (60 litréw).
Funkgja ta dziata bez zasilania elektrycznego.
Wewnetrzne elementy sterujgce umozliwiaja
poziomowanie naczepy.

4 ptaskie lampy sufitowe z 8 diodami LED
z wewnetrznym wytacznikiem czasowym
Lampy facza w sobie wyjgtkowe oswietlenie,
niskie zuzycie energii i wysoka zywotnosc.
Sg one montowane w tatwo dostepnym

i bezpiecznym miejscu, podobnie jak
przetacznik. Dzigki temu wyeliminowano

mozliwos¢ zahaczania o nie podczas tadunku
lub roztadunku naczepy.
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Rozszerzony modut podwozia z osiami
skretnymi

Modutowa konstrukcja podwozia SR2 oznacza,
ze system osi kierujgcej moze by¢ dostosowany
bez zwiekszania wysokos$ci podwozia. Kazda 0$
jest niezalezna od siebie.
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Cylindry sterujace reagujgw 0,1 s,
zapewniajg wymagany kat do kazdej
osi i optymalizuja manewry.
Wyposazono je w centralnie
sterowany uktad smarowania,

ktdry ufatwia konserwacje naczepy.
Niezalezny system akumulatoréw
niweluje zapotrzebowanie

w skrajnych sytuacjach i gwarantuje
natychmiastowa reakcje.
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Pierwsza oS jest zamocowana na
state, natomiast druga i trzecia to
osie skretne. Odstep pomiedzy
osiami to 1850 mm, dzieki czemu
pierwsza 0$ moze dziatac jako
stata na zakrecie pokonywanym
przez druga. Zréznicowanie katow
kot (14° dla osi Srodkowej i 32°
dla osi tylnej) zapewnia wyjatkowa
skuteczno$¢. System osi skretnej
jest aktywny zaréwno z przodu jak
i Z tytlu naczepy.

Modutowe podwozie z osiami skretnymi

Bl dane elektryczne
cisnienie hydrauliczne
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SPECYFIKACJA TECHNICZNA

Promienie SertU: naczepa Super City o dtugosci zewnetrznej 16500 mm - 33 palety

SuUuPER CITY
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Wymiary i konfiguracja podwozia / gérnej czesci nadwozia

/W Rozstaw osi 735m
0O$ progowa dzwigara dla modutu tylnego 1300 mm

Wymiary i konfiguracja nadwozia

L
L
M

O$ progowa dzwigara z rozszerzonym modutem centralnym 900 mm
Szerokos$¢ toru modutu centralnego Super City* 2090 mm Dlugos¢ catkowita 13,60 m
Maksymalny kat $rodkowej osi skretnej 14° N
Maksymalnyu kat tylnej osi skretnej 32° é\kﬂ)ZES\X%%'?:ZgLﬂ%%gv\cvﬁg\tlpzent%%? 13,385m
Przesuniecie osi 120 mm N 3
B el _ Szerokos$¢ catkowita 2,60 m
@ pneumatycznych poduszek zawieszenia 300 mm przydatna szerokos¢ wewnetrzna pomiedzy 246m
W tyina diugosé 11,942 m panelami (z wytgczeniem oku¢ wewnetrznych) ¢
(8l zwis przedni (bez jednostki) 1,60 m Wysoko$¢ wewnetrzna

(bez wyposazenia wewnetrznego) 260m/2,65m/2,70m

* Wymaga osi SAF 120

O bC| qzen | a SR2 SC bez agregatu chtodniczego, SR2 SC z chtodziarka wielotemperaturowa, SR2 SC z chtodziarkq wielotemperaturowa*,
bez windy zatadowczej i bez akcesoriéw bez windy zatadowczej i bez akcesoriéw winda zatadowczg** i przegroda

Masa wtasna bez zatadunku 8275 kg 9750 kg 10 400 kg
Maksymalna dopuszczalna masa z zatadunkiem 38t/34t 38t/34t 38t/34t
Catkowita masa witasna (z pojazdem ciggnacym) 441/40t 44t/40t 44t/40t
Szacowane obcigzenie uzytkowe 29725kg /25725 kg 28 250 kg / 24 250 kg 27 600 kg / 23 600 kg

* Jednostka chtodnicza: CARIIER Vector 1850 MT City - ** Winda zatadowcza: DHOLLANDIA DHSM 2000 PIEK

Wysokos¢ sprzegu i roziadunku (wartosci w milimetrach)

PUSTY / ZALADOWANY PUSTY / ZALADOWANY

Wysokos¢ sprzegu 1100/1070 1150/1120
Wewnetrzna wysoko$¢ uzytkowa 2 600 2650 2700 2600 2650 2700
Catkowita wysokos¢ 3980/3950 4030/4 000 4080/4050 4.030/4000 4080 /4 050 4130/4100
Wysokos¢ tylnej podtogi:  Mini 1200/1070 125071220

Road 1290/1 260 1340/1310

Maxi 1380/ 1350 1430/ 1400

* Wartos$¢ zostanie oznaczona

Poréwnawczy promien skretu SR2:

; : . Rozstaw tréjo- Pojazd typu 21 palet maksy-
ggﬁafz%trggza siowy 7450 SR2 malna dtugosc¢ zewnetrzna
HeavyDuty 11 m, 1 tylna o8
Minimalny wewnetrzny promien skretu
(zdolno$¢ do zawracania 5mo016 6m 873 5m 60

lub pétkola na rondzie)
Zewnetrzny promien skretu dla

promienia wewnetrznego 5300 mm 10 m 900 12 m 093 10 m 900
(zdoIno$¢ unikania przeszkéd

na zakretach)

Wszystkie przedstawione dane sa nominalne i moga ulec zmianie bez powiadomienia w przypadku rozwoju technicznego. Zdjecia: LAMBERET SAS.

Przedstawiona oferta cenowa ma charakter informacyjny i nie stanowi oferty handlowej w rozumieniu Art.66 par.1 Kodeksu Cywilnego.
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